Pomor.04.62.1187

ZARZADZENIE Nr 1
Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku

z dnia 29 kwietnia 2004 r.

w sprawie dodatkowych wymagan i procedur dotyczacych bezpieczenstwa zatadunku i wyladunku
masowcow

(Gdansk, dnia 24 maja 2004 r.)

Na podstawie art. 47 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej (Dz. U. z 2003r. Nr 153, poz. 1502 i Nr 170, poz.1652 oraz z 2004r. Nr 6, poz.41)
oraz art. 37 ust. 2 i 3 ustawy z dnia 9 listopada 2000r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 109, poz.
1156, z 2002r. Nr 240, poz. 2060, z 2003r. Nr 199, poz. 1936 i Nr 229, poz. 2278 oraz z 2004r. Nr 6, poz.
41) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Zarzadzenie okresla dodatkowe wymagania i procedury w zakresie bezpieczenstwa zatadunku i
wytadunku masowcéw zawijajgcych do terminali potoZzonych na obszarze administrowanym przez
Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku.

§ 2. Przepisy zarzadzenia stosuje sie do wszystkich masowcoéw, niezaleznie od podnoszonej
bandery, zawijajacych do terminali celem zatadunku lub wytadunku statych tadunkéw masowych .

§ 3. Uzyte w zarzadzeniu okres$lenia oznaczaja:

1) "Kodeks BLU" - Kodeks bezpiecznego zatadunku i wytadunku masowcéw, zawarty w Zataczniku do
rezolucji Zgromadzenia IMO A.862(20) z dnia 27 listopada 1997 r., obowigzujacy od dnia 4 grudnia
2001 .,

2) "masowiec" - statek morski zdefiniowany w prawidle 1X/1.6 Miedzynarodowej konwencji o
bezpieczenstwie zycia na morzu, sporzadzonej w Londynie dnia 1 listopada 1974r. (Dz.U. z 1984r. Nr
61, poz. 318 i 319) wraz z Protokotem dotyczacym Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie
zycia na morzu, 1974, sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978r. (Dz.U. z 1984r. Nr 61, poz.
320 i 321 oraz z 1986r. Nr 35, poz. 177), zwanej dalej "Konwencjg SOLAS" i zinterpretowany
rezolucjg nr 6 Konferenciji SOLAS z 1997 r., a w szczegdlnosci:

a) statek posiadajacy z reguly jeden poktad, zbiorniki szczytowe i oblowe w przestrzeni tadunkowe;j,
przeznaczony gtéwnie do przewozu suchych tadunkéw masowych, lub

b) rudowiec - statek morski z pojedynczym poktadem, posiadajacy dwie wzdtuzne grodzie i podwdjne
dno w catym obszarze tadowni, przeznaczony do transportu rud tylko w tadowniach srodkowych,
lub

c) statek kombinowany zdefiniowany w prawidle 11-2/3.14 Konwencji SOLAS;

3) "suchy fadunek masowy" lub "staty tadunek masowy" - staty tadunek masowy zdefiniowany w
prawidle XII/1.4 Konwencji SOLAS, z wytaczeniem ziarna,

4) "ziarno"- tadunek masowy okreslony w prawidle VI/8.2 Konwencji SOLAS,

5) "terminal" - wszelkie state, pltywajace lub ruchome urzadzenie, wyposazone i uzywane do zatadunku
lub wytadunku suchych tadunkéw masowych na masowce lub z masowcéw,

6) "operator terminalu” - wtasciciela terminalu, jak réwniez kazdg organizacje lub osobe, ktéra ponosi
odpowiedzialno$¢ za czynnosci zatadunku lub wytadunku prowadzone przy terminalu dla okreslonego
masowca,

7) "przedstawiciel terminalu" - kazdg osobe wyznaczong przez operatora terminalu, ktéra ponosi
odpowiedzialnos¢ i posiada upowaznienie do kontroli przygotowania, prowadzenia i zakonczenia
czynno$ci zatadunku lub wytadunku, prowadzonych przy terminalu dla okreslonego masowca,

8) "kapitan" - osobe dowodzgcg masowcem lub oficera statku wyznaczonego przez kapitana do
prowadzenia czynnosci zatadunku lub wytadunku,

9) "uznana organizacja" - organizacje uznang zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
20 listopada 2002 r. w sprawie okreslenia trybu uznawania instytucji klasyfikacyjnej do sprawowania



nadzoru technicznego nad statkami oraz rodzajéw i zakresow przegladéw statkbw morskich (Dz.U.
Nr 208, poz.1768),

10) "rozporzadzenie" - rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 stycznia 2003r. w sprawie
bezpiecznego przewozu tadunkéw masowych statkami morskimi (Dz.U. Nr 35, poz. 295).

§ 4. Operator terminalu obowigzany jest upewni¢ sie, ze masowiec pod wzgledem operacyjnym jest
przygotowany do wykonania czynnosci zatadunku lub wytadunku statych tadunkéw masowych, zgodnie z
wymaganiami okreslonymi w zatgczniku nr 1 do zarzgdzenia.

§ 5. Operator terminalu obowigzany jest:

1) zapewni¢, by terminal spetniat wymagania okreslone w zatgczniku nr 2 do zarzadzenia,

2) wyznaczy¢ osobe, ktéra jest przedstawicielem terminalu,

3) przygotowacé informatory zawierajgce wymagania terminalu z uwzglednieniem jego specyfiki i
wymaganiami okreslonymi dla tego terminalu przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku oraz
zawierajgce dane o porcie i terminalu w zakresie okreSlonym w dodatku 1 ust. 1.2 Kodeksu BLU.
Informatory te powinny by¢é udostepniane przez przedstawicieli terminali kapitanom masowcow
zawijajgcych do terminalu w celu zatadunku lub wytadunku statych tadunkéw masowych.

§ 6. 1. Kapitan obowigzany jest :

a) zapewni¢ bezpieczenstwo zatadunku i wyladunku masowca pozostajagcego pod jego
dowodztwem,

b) przed przewidywanym czasem przybycia statku do terminalu, z odpowiednim wyprzedzeniem,
przekazac przedstawicielowi terminalu informacje okreslone w zatgczniku nr 3 do zarzadzenia,

c) upewni¢ sie przed kazdym zatadunkiem statego tadunku masowego, Zze otrzymat informacje o
tadunku wymagane rozporzgadzeniem,

d) upewni¢ sie przed rozpoczeciem jak réwniez podczas zatadunku lub wytadunku statych tadunkow
masowych o wykonaniu obowigzkéw, okreslonych w zataczniku nr 4 do zarzadzenia.

2. Przedstawiciel terminalu obowigzany jest:

a) przekazac kapitanowi informacje okreslone w zataczniku nr 5 do zarzadzenia, niezwiocznie po
uzyskaniu od kapitana informacji o przewidywanym czasie przybycia statku na rede portu,

b) upewnic sie, ze kapitan otrzymat informacje zawarte w formularzu deklaracji zgtoszenia fadunku,

c) niezwiocznie poinformowaé kapitana i inspekcje portu o brakach zauwazonych na statku,
mogacych wptywa¢ na bezpieczehstwo czynnosci zatadunku lub wytadunku statych tadunkow
masowych,

d) wykona¢ przed rozpoczeciem oraz podczas zatadunku lub wytadunku statych tadunkéw
masowych czynnosci okreslone w zatgczniku nr 6 do zarzadzenia.

§ 7. 1. Przed zaftadunkiem lub wytadunkiem statych tadunkéw masowych, kapitan uzgadnia z
przedstawicielem terminalu plan zatadunku lub wytadunku w zakresie majagcym wplyw na bezpieczenhstwo
statku i zatogi, zgodnie z przepisami rozporzadzenia .

2. Wszelkie zmiany w planie, o ktérym mowa w ust.1, przedstawiciel terminalu i kapitan potwierdzajg
w formie pisemnej .

3. Plan zatadunku lub wytadunku, wraz z pézniejszymi zmianami, jest przechowywany zaréwno na
statku, jak i w terminalu przez okres szesciu miesiecy dla celéw dowodowych.

4. Przed rozpoczeciem zatadunku lub wytadunku kontrolna lista bezpieczernstwa statek /terminal
musi zostaé wypetniona i podpisana tacznie przez kapitana i przedstawiciela terminalu, zgodnie z
wytycznymi dodatku 4 Kodeksu BLU.

5. Terminal i statek majg obowigzek nawigza¢ i utrzymywaé przez caty czas wykonywania czynnosci
zatadunku i wytadunku kontakt umozliwiajgcy wymiane miedzy nimi informacji, a w szczegdlnosci
zapewniajgcy mozliwos¢ natychmiastowego wstrzymania wykonywania czynnosci zatadunku lub
wytadunku.

6. Po zakonczeniu zatadunku lub wytadunku kapitan i przedstawiciel terminalu w formie pisemnej
potwierdzajg zgodnos$¢ zakonczenia czynnosci zatadunku lub wytadunku z planem zatadunku lub
wytadunku wraz z uzgodnionymi jego zmianami. Ponadto, w przypadku wytadunku, nalezy podaé
informacje o oproznieniu i wyczyszczeniu tadowni statku, zgodnie z wymaganiami kapitana oraz o
zaobserwowanych uszkodzeniach statku i o przeprowadzonych jego naprawach.



§ 8. 1. Jezeli podczas zatadunku lub wytadunku nastgpito uszkodzenie konstrukcji statku lub jego
wyposazenia, przedstawiciel terminalu zobowiazany jest zgtosi¢ niezwiocznie ten fakt kapitanowi a
uszkodzenie naprawic, o ile jest to niezbedne .

2. Jezeli zachodzi podejrzenie, ze uszkodzenie o kiérym mowa w ust. 1 moze ostabia¢ konstrukcje,
wodoszczelnosé¢ kadtuba lub podstawowe systemy techniczne statku, przedstawiciel terminalu lub kapitan
zawiadamia o tym administracje panstwa bandery lub organizacje przez nig uznang i dziatajgca w jej
imieniu, a takze inspekcje portu.

3. Inspekcja portu na podstawie przeprowadzonej kontroli orzeka o koniecznosci i zakresie naprawy
uszkodzen statku, uwzgledniajac przy tym opinie administracji pafistwa bandery lub organizacji przez nig
uznanej i dziatajgcej w jej imieniu oraz opinie kapitana. Inspekcja portu moze postuzy¢ sie opinig lub
Swiadectwem wydanym przez uznang organizacje odnosnie koniecznosci dokonania naprawy lub
mozliwosci jej odroczenia.

4. Przed opuszczeniem portu statek ma obowigzek powiadomié inspekcje portu o zaleconej naprawie
uszkodzen .

§ 9. Dyrektor Urzedu Morskiego w Stupsku kontroluje zgodnos¢ funkcjonowania terminali z
wymaganiami zarzadzenia. Procedura kontroli obejmuje takze przeprowadzanie doraznych inspekc;ji
podczas czynnosci zatadunku lub wytadunku.

§ 10. Zarzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 od dnia ogtoszenia w Dziennikach Urzedowych
Wojewddztw Zachodniopomorskiego i Pomorskiego.

ZALACZNIKI
ZALACZNIK Nr 1

WYMAGANIA ZWIAZANE Z OPERACYJNA ZGODNOSCIA ’MASOWCC')W PODCZAS ZALADUNKU |
WYLADUNKU STALYCH LADUNKOW MASOWYCH

Masowce zawijajgce do terminali w celu wykonania czynnosci zatadunku lub wytadunku statych
tadunkéw masowych, powinny by¢ sprawdzane przez operatora terminalu w zakresie zgodnosci z
nastepujacymi wymaganiami:

1) kazdy masowiec powinien by¢ wyposazony w tadownie i luki tadunkowe dostatecznych rozmiaréw i
konstrukcji umozliwiajgcej prawidtowy zatadunek, sztauowanie, trymowanie i wytadunek statego
tadunku masowego,

2) luki tadowni powinny byé oznaczone numerami identyfikacyjnymi wskazanymi w planie zatadunku lub
wytadunku, a umiejscowienie, rozmiar i kolor tych numeréw musi byc¢ tatwo widoczny i rozpoznawalny
dla operatoréw przetadunkowych terminalu,

3) pokrywy lukéw fadowni, systemy otwierania i zamykania oraz urzgdzenia zabezpieczajgce powinny
by¢ w dobrym stanie i by¢é uzywane jedynie zgodnie z przeznaczeniem,

4) sSwiatla sygnalizacji statego przechytu statku, o ile sa zamontowane, powinny zosta¢ sprawdzone
przed zatadunkiem lub wytadunkiem, a ich prawidtowe dziatanie winno by¢ potwierdzone przez
operatora terminalu,

5) jesli wymagane jest posiadanie na burcie zatwierdzonego urzadzenia automatycznych obliczen
statecznosciowo-tadunkowych, urzadzenie to powinno posiadaé¢ odpowiedni certyfikat i powinno byé
zdolne do wykonywania obliczen naprezenia kadtuba w czasie zatadunku i wytadunku,

6) naped i mechanizmy pomocnicze statku powinny funkcjonowaé prawidtowo,

7) Wyposazenie poktadowe stuzgce do cumowania i postoju statku powinno by¢ sprawne i utrzymane
we wiasciwym stanie.

ZALACZNIK Nr 2

WYMAGANIA ZWIAZANE ZE ZGODNOSCIA TERMINALI PODCZAS ZAt ADUNKU | WYLADUNKU
STALYCH LADUNKOW MASOWYCH

1. Terminale powinny przyjmowa¢ do zatadunku lub wytadunku statych tadunkéw masowych tylko te
statki, ktére sg w stanie bezpiecznie zacumowac¢ do stanowiska cumowniczego, biorgc pod uwage
gtebokos¢ wody przy nabrzezu, maksymalne wymiary statku, urzgdzenia cumownicze, urzadzenia



odbojowe, bezpieczny dostep do statku z nabrzeza i przewidywane przeszkody w operacjach
przetadunkowych.

Urzadzenia przetadunkowe terminalu powinny by¢ utrzymywane w nalezytym stanie i posiadac
wlasciwe certyfikaty, zgodnie z odpowiednimi przepisami i normami oraz by¢ obstugiwane przez
nalezycie wykwalifikowany i posiadajacy odpowiednie uprawnienia personel.

Personel terminalu powinien by¢ przeszkolony w zakresie czynnosci bezpiecznego zatadunku i
wytadunku masowcow. Szkolenie powinno by¢ zaplanowane tak, by zapewni¢ znajomos¢ ogdlnych
typdw zagrozen, wystepujacych podczas zatadunku i wytadunku statych tadunkéw masowych oraz
niekorzystnych skutkow, jakie niewtasciwy zatadunek lub wytadunek moze miec dla bezpieczehstwa
statku.

Personel terminalu zatrudniony przy czynnosciach zatadunku i wytadunku powinien by¢ wyposazony
w sprzet ochronny jak tez musi go uzywac oraz dla unikniecia wypadkéw przy pracy powinien by¢
nalezycie wypoczety.

ZALACZNIK Nr 3

INFORMACJE DLA OPERATORA TERMINALU PRZEKAZYWANE PRZEZ KAPITANA

Kapitan przekazuje przedstawicielowi terminalu nastepujace informacje:

1)
2)

przewidywany czas przybycia statku na rede portu - informacje te nalezy poda¢ mozliwie

najwczesniej i na biezaco uaktualniac,

w chwili przybycia na rede portu nalezy podac¢:

a) nazwe, znak wywotawczy, numer IMO, bandere i port macierzysty statku,

b) plan zatadunku lub wytadunku okreslajacy ilo$¢ tadunku, jego rozmieszczenie w tadowniach,
kolejno$¢ zatadunku lub wytadunku i ilos¢ tadunku do zatadowania lub wyladowania w kazdym
etapie operacji przetadunkowych,

C) zanurzenie na wejsciu i przewidywane zanurzenie na wyjsciu,

d) czas wymagany dla balastowania lub wybalastowania,

e) catkowitg dilugos¢ i szerokos$¢ statku, dlugos¢ obszaru tadunkowego od przedniej zrebnicy
najbardziej wysunietej w kierunku dziobu statku tadowni do tylnej zrebnicy najbardziej wysunietej
w kierunku rufy statku tadowni, do ktérego tadunek ma by¢ zatadowany lub z ktérego tadunek ma
by¢ wytadowywany,

f) odlegtos¢ od wodnicy do gornej krawedzi pierwszego luku przeznaczonego do zatadunku lub
wytadunku i odlegtos¢ od burty statku do luku tadowni,

g) umiejscowienie statkowego trapu gtéwnego,

h) przeswit pionowy (odlegtosé odwodnicy zanurzenia do najwyzszego punktu statku),

i) szczegdty eksploatacyjne i wydajnos¢ statkowych urzgdzen przetadunkowych, jesli statek je
posiada,

j) ilosc¢ i typ lin cumowniczych,

k) wymagania dodatkowe dla danego typu tadunku dotyczace w szczegolnosci trymowania lub
ciggtych pomiaréw zawartosci wody w tadunku,

I) szczegoty wszystkich niezbednych napraw mogacych opézni¢ cumowanie, rozpoczecie zatadunku
lub wytadunku, albo op6zni¢ wyjscie statku po zakonczeniu zatadunku lub wytadunku,

m) wszelkie inne informacje zwigzane ze statkiem zadane przez terminal.

ZALACZNIK Nr 4

OBOWIAZKI KAPITANA PRZED | PODCZAS CZYNNOSCI ZALADUNKU LUB WYLADUNKU

Przed i podczas czynnosci zatadunku lub wytadunku kapitan ma obowigzek upewnic sie, ze:
zatadunek lub wytadunek oraz wypompowywanie lub pobieranie wody balastowej, prowadzone sg
pod kontrolg oficera wachtowego,

rozmieszczenie tadunku i wody balastowej jest monitorowane podczas catego procesu zatadunku lub
wytadunku w celu upewnienia sie, ze konstrukcja kadtuba statku nie jest poddana nadmiernym
obcigzeniom,

statek pozostanie w pozycji bez przechytu lub, jezeli z powoddw eksploatacyjnych przechyt jest
wymagany, to bedzie on tak maty, jak to mozliwe,



4)

5)

10)

11)
12)
13)
14)

15)

statek jest bezpiecznie zacumowany, biorac pod uwage lokalne warunki pogodowe i prognoze
pogody,

na pokfadzie statku jest dostateczna liczba oficeréw i zatogi do obstugi i regulacji lin cumowniczych
oraz dla podjecia odpowiednich dziatann w normalnych lub wyjatkowych sytuacjach, biorgc pod uwage
konieczno$¢ zapewniania zatodze wystarczajacych okreséw wypoczynku w celu unikniecia
przemeczenia,

przedstawiciel terminalu zostat zawiadomiony o wymaganiach w zakresie trymowania tadunku,
zgodnie z procedurami Kodeksu IMO w sprawie bezpiecznych praktyk dla statych tadunkéw
masowych,

przedstawiciel terminalu zostat zawiadomiony o wymaganiach w zakresie zharmonizowania
pomiedzy wybalastowaniem lub balastowaniem, a szybko$cig zatadunku lub wytadunku statku i o
wszelkich zmianach w planie balastowym, a ponadto o wszelkich innych okolicznosciach mogacych
wptywac na zatadunek lub wytadunek,

woda balastowa jest wypompowywana z szybkoscig dostosowang do uzgodnionego planu zatadunku
i nie doprowadza do zalewania nabrzeza lub sgsiedniego statku; w przypadku, gdy nie jest wskazane
catkowite wybalastowanie statku przed rozpoczeciem fazy trymowania tadunku, kapitan uzgadnia z
przedstawicielem terminalu termin i okres, na jaki zaladunek moze zosta¢ wstrzymany,

zatodze jest znane porozumienie z przedstawicielem terminalu, odnosnie dziata podejmowanych na
wypadek deszczu lub innych zmian pogodowych w przypadku, kiedy przy takiej zmianie wtasciwosci
tadunku mogg powodowac¢ zagrozenie,

w okresie, kiedy statek jest przycumowany do nabrzeza, na jego pokfadzie oraz w poblizu statku nie
prowadzi sie zadnych prac z otwartym ptomieniem i powodujgcych wydzielanie duzych ilosci ciepta z
wytgczeniem tych, na ktére uzyskano zezwolenie przedstawiciela terminalu i zgodnych ze wszystkimi
wymaganiami Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku w tym zakresie,

prowadzony jest Scisty nadzér nad zatadunkiem lub wyladunkiem oraz nad statkiem podczas
koncowych etapéw zatadunku lub wytadunku statku,

przedstawiciel terminalu jest niezwtocznie powiadamiany w przypadku, kiedy proces zatadunku lub
wytadunku spowodowat lub moze spowodowaé uszkodzenia lub sytuacje zagrozenia,

przedstawiciel terminalu jest powiadomiony o czasie rozpoczecia ostatecznego trymowania statku,
celem umozliwienia zatrzymania tasmy systemu transportujgcego,

wytadunek lewej burty $cisle doréwnuje wytadunkowi na prawej burcie w tej samej tadowni, celem
unikniecia skrecania konstrukgciji statku,

w trakcie balastowania jednej lub wiekszej liczby tadowni, wzieto pod uwage mozliwos¢ ulatniania sie
tatwopalnych oparéw z fadowni i przedsiewzieto $rodki ostroznosci przed wszelkimi pracami z
otwartym ptomieniem lub wydzielaniem duzej ilosci ciepta, dopuszczonymi obok lub powyzej tych
tadowni.

ZALACZNIK Nr 5

INFORMACJE DLA KAPITANA PRZEKAZYWANE PRZEZ OPERATORA TERMINALU

Przedstawiciel terminalu przekazuje kapitanowi nastepujace informacje podajac:

1)
2)

nazwe nabrzeza, przy ktérym ma by¢ prowadzony zatadunek lub wytadunek,

przewidywany czas postoju, zakonczenia zatadunku lub wytadunku oraz informacje o maksymalnym
dopuszczalnym zanurzeniu statku przy nabrzezu i w kanatach podejsciowych - informacje te musza
by¢ stale uaktualniane i przekazywane kapitanowi przy potwierdzeniach odbioru kolejnych informac;ji
ETA,

charakterystyke urzadzenh przetadunkowych wraz z nominalng dla danego terminalu ratg zatadunku
lub wytadunku i ilodcig uzywanych urzadzenh przetadunkowych, jak réwniez przewidywany czas
wymagany do zakonczenia kazdej fazy zatadunku lub wytadunku,

wiasciwosci nabrzeza lub molo, ze wskazaniem pozycji statych i ruchomych przeszkdd, odbojnic,
poleréw i urzgdzen cumowniczych,

minimalng gtebokos$¢ wody wzdtuz nabrzeza oraz w kanatach podejsciowych,

gestosé wody przy nabrzezu,

maksymalng odlegto$¢ miedzy wodnica, a gorng krawedzig zrebnicy lub pokrywy luku tadowni w
zaleznosci od tego, ktora z nich jest odpowiednia dla operacji zatadunku lub wytadunku, jak rowniez
przeswit pionowy statku,

miejsce ustawienia trapu gtéwnego i dostepu do statku,



12)

13)
14)
15)
16)
17)

18)
19)

ktdrg burtg statek ma przycumowac do nabrzeza,

maksymalng dozwolong predko$¢ podejscia do nabrzeza, mozliwos¢ uzycia holownikow, ich typ i
ucigg na palu,

kolejnos¢ zatadunku poszczegodlnych partii tadunku i wszelkie inne ograniczenia w przypadku, jezeli
nie ma mozliwosci dokonania zatadunku w dowolnej kolejnosci lub do dowolnej fadowni,

wszelkie  wilasciwosci tadunku przeznaczonego do zatadunku, mogace powodowac
niebezpieczenstwo w przypadku ich umieszczenia w stycznosci z innym tadunkiem lub
pozostatosciami na poktadzie statku,

wczesniejsze informacje na temat proponowanych operacji zatadunku lub wytadunku oraz zmiany w
istniejacych planach zatadunku lub wytadunku,

czy urzadzenia przetadunkowe terminalu sg zamontowane na state lub czy majg jakiekolwiek
ograniczenia poruszania sie,

wymagana ilosc¢ i typ lin cumowniczych,

ostrzezenia o nietypowych urzadzeniach cumowniczych,

wszelkie ograniczenia w balastowaniu i wybalastowaniu,

maksymalne dopuszczalne zanurzenie na wejsciu i wyjsciu z portu,

wszelkie inne informacje zwigzane z terminalem, zadane przez kapitana.

ZALACZNIK Nr 6

OBOWIAZKI PRZEDSTAWICIELA TERMINALU PRZED | PODCZAS CZYNNOSCI ZALADUNKU LUB

WYLADUNKU

Przed rozpoczeciem i podczas czynnosci zatadunku lub wyladunku przedstawiciel terminalu

obowigzany jest:

1)

10)

11)

dostarczy¢ kapitanowi nazwiska i procedury umozliwiajgce kontakt z personelem terminalu
ponoszgcym odpowiedzialno$¢ za prawidtowo$¢ operacji zatadunku lub wytadunku, z ktérymi kapitan
bedzie utrzymywat kontakt,

podejmowaé wszelkie srodki ostroznosci celem unikniecia spowodowania uszkodzen statku przez
urzadzenia przetadunkowe i zawiadomi¢ kapitana w przypadku wystgpienia takich uszkodzen,
zapewnia¢ utrzymanie statku w pozycji bez przechytu lub, jezeli z powoddéw eksploatacyjnych
przechyt jest wymagany, to musi on by¢ tak maty, jak to mozliwe,

zapewnia¢ wytadunek lewej burty Scisle doréwnujacy wytadunkowi na prawej burcie w tej samej
tadowni, celem unikniecia skrecania konstrukcji statku,

w przypadku tadunku o duzej gestosci lub kiedy poszczegdlne chwytaki tadunkowe sg duze,
uprzedzac¢ kapitana o mozliwosci wystgpienia silnych, lokalnych oddziatywan tadunku na konstrukcje
statku do chwili, kiedy dno fadowni zostanie catkowicie przykryte tadunkiem, szczegdlnie w przypadku
dopuszczenia upustu tadunku z duzej wysokosci w momencie rozpoczecia operacji zatadunku kazdej
tadowni,

zapewnia¢ porozumienie miedzy kapitanem, a przedstawicielem terminalu na wszystkich etapach i w
odniesieniu do wszystkich aspektéow operacji zatadunku lub wytadunku oraz zapewni¢, by kapitan byt
powiadamiany o wszelkich uzgodnionych zmianach szybkosci zatadunku i na zakohczenie kazdego
etapu zatadunku o zatadowanej wadze fadunku,

przechowywac zapis masy i rozmieszczenia zatadowanego lub wytadowanego tadunku oraz upewnic
sie, ze ciezary w poszczegolnych fadowniach nie réznig sie od tych uzgodnionych w planie zatadunku
lub roztadunku,

upewnic¢ sie, ze trymowanie tadunku w trakcie zatadunku lub wytadunku przebiega zgodnie z
wymaganiami kapitana,

upewni¢ sie, ze ilos¢ tadunku na tasmowym systemie transportowym terminalu pozwoli statkowi na
osiggniecie zaktadanego wyjsciowego zanurzenia i przegtebienia oraz, ze po zakonczeniu zatadunku
system bedzie pusty, a ponadto poinformowac¢ kapitana o nominalnym tonazu znajdujacym sie w
systemie transportowym terminalu i wymaganiach odnos$nie oprdznienia systemu na zakonczenie
zatadunku,

w przypadku wyladunku przekazywac¢ kapitanowi ostrzezenia o zamiarach zwiekszenia lub
zredukowania ilosci uzytych urzadzen przetadunkowych i zawiadamia¢ kapitana o zakonczeniu
wytadunku w kazdej fadowni,

dopilnowa¢, aby w okresie, gdy statek jest przycumowany do nabrzeza, na jego poktadzie ani w
sgsiedztwie nie byty prowadzone Zadne prace z otwartym ptomieniem lub wydzielaniem duzej ilosci



ciepta, z wytaczeniem tych, na ktore uzyskano zezwolenie przedstawiciela terminalu i zgodnych ze
wszystkimi wymaganiami Dyrektora Urzedu Morskiego w Stupsku w tym zakresie.



