W Ministerstwie Gospodarki Morskiej 8 lutego 2007r. odbyla si¢ konferencja prasowa, na ktorej szef
resortu Rafal Wiechecki przedstawit dotychczasowe osiagnigcia, prace biezace oraz plany dzialania
ministerstwa na rok 2007.

Priorytetowe zadania przewidziane do realizacji w 2007 r .przez MGM

1. Petne wykorzystanie srodkow unijnych w celu zintensyfikowania wspotpracy na kierunku
Potnoc - Potudnie.

Ministerstwo Gospodarki Morskiej chce doprowadzi¢ do realizacji szeregu duzych inwestycji
infrastrukturalnych, dzigki ktérym mozliwe stanie si¢ zdynamizowanie wzrostu wymiany gospodarczej Polski z
pozostatymi krajami basenu Morza Baltyckiego (tym bardziej, ze wedtug wielu prognoz bedzie to najszybciej
rozwijajacy si¢ rejon Unii Europejskiej w najblizszym dziesigcioleciu) oraz dalej w relacjach Pétnoc —
Potudnie.

W tym celu przewiduje si¢ opracowanie procedur naboru, oceny wnioskéw o dofinansowanie, podpisywania umoéw o
dofinansowanie, podpisanie stosownych porozumien z Instytucjami Posredniczacymi (Ministerstwami) i Instytucja
Zarzadzajaca dla Dziatah 7.2 ,,Rozwdj transportu morskiego™ i 8.5 ,,Krajowy korytarz morsko-rzeczny poza siecig TEN -
T w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007 — 2013.

Poza tym Ministerstwo Gospodarki Morskiej na biezaco monitoruje realizacj¢ 9 projektéw z zakresu gospodarki morskiej,
w ramach Dziatania 1.2 ,,Poprawa infrastruktury dostgpu do portéw morskich” Sektorowego Programu Operacyjnego —
Transport na lata 2004 — 2006. Projekty te powinny by¢ zakonczone najpdzniej w drugim kwartale 2008 r.

W zwiazku z powyzszym Ministerstwo ma na celu zapewnienie odpowiednich warunkéw (lezacych w kompetencjach
Ministerstwa), tj. pomocy przy realizacji projektéw, kontroli oraz monitorowanie prac zwigzanych z realizacja tych projektow.
Kolejnym dziataniem priorytetowym jest pomoc Beneficjentom, ktérzy beda aplikowa¢ o §rodki z Funduszu Spdjnosci i
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w latach 2007 — 2013, ktéra polega na opracowaniu wytycznych i
wymagan, jakie musza spetni¢ Beneficjenci, ktérzy aplikuja o srodki z Unii Europejskiej. Wytyczne te musza by¢
wczes$niej uzgodnione z Instytucja Zarzadzajaca (Ministerstwo Rozwoju Regionalnego). Dodatkowo planuje sig¢
wdrozenie procedur zwiazanych z pomoca techniczna w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna na lata 2007
—2013. Powyzsze dziatania, w przypadku okresu programowania na lata 2007 — 2013 sa $ci$le uwarunkowane m. in.
procesami wynikajacymi z zatwierdzenia Programéw Operacyjnych przez Komisj¢ Europejska, co nie lezy w
kompetencjach Ministerstwa Gospodarki Morskie;j.

Celem pelnego wykorzystania funduszy UE w ramach ww. dziatan jest intensyfikacja wspotpracy na kierunku Pétnoc-
Potudnie poprzez ozywienie tranzytu towaréw migdzy krajami skandynawskimi a krajami Potudniowej Europy. Odbywa¢
si¢ to moze poprzez wykorzystanie potencjatu przetadunkowego polskich portéw, rozbudowg infrastruktury ladowego
dostepu do tych polskich portéw, ktére usytuowane sag w ramach transeuropejskich korytarzy transportowych i
przedtuzenia tychze korytarzy o odcinek morski w ramach tzw. autostrad morskich czyli szybkich, regularnych i
nowoczesnych serwiséw zeglugowych. MGM planuje dokona¢ selekcji ztozonych wnioskéw na uruchomienie
konkretnych potaczen typu ,,autostrady morskie” wychodzacych z polskich portéw do konca czerwca br. i przekaza¢ je do
zatwierdzenia Komisji Europejskiej. Odnosnie poprawy dostgpu do portdw od strony ladu w ramach wsparcia srodkami
UE realizowane beda m.in. nastg¢pujace projekty: budowa Trasy Kwiatkowskiego w Gdyni, budowa Trasy Sucharskiego
w Gdansku oraz budowa tunelu pod Swina w Swinoujsciu.

2. Aktywne uczestnictwo w stanowieniu prawa na forum Unii Europejskiej.

Ministerstwo Gospodarki Morskiej chce doprowadzi¢ do tego, by panstwo polskie brato aktywny
udziat w stanowieniu unijnych aktéw prawnych z zakresu prawa morskiego (ktore, ze wzgledu na swoja
specyfike, odgrywa w UE bardzo wazna role) tak, by byly one zgodne z polska racja stanu.

Pracownicy Ministerstwa Gospodarki Morskiej aktywnie uczestnicza w pracach grup roboczych i
komitetow na forum Unii Europejskiej, a w szczegdlnosci:
* Grup roboczych Rady ds. zeglugi,



* Grupy konsultacyjno-technicznej do wspétpracy w morskich dochodzeniach wypadkowych,
e Komitetu MARSEC,

* Komitet COSS,

* Komitet MCMP.

Zaangazowanie MGM obejmie przede wszystkim udziat w pracach Grupy Roboczej ds. Transportu
Morskiego przy uzgadnianiu tekstow nastgpujacych dokumentéw sktadajacych sig¢ na tzw. Trzeci Pakiet
Bezpieczenstwa Morskiego:

1. propozycja dyrektywy w sprawie zgodnos$ci z wymaganiami pahstwa bandery,

2. propozycja zmiany dyrektywy 94/57 w sprawie wspélnych wymagan dla organizacji dokonujacych inspekcji
1 przegladow statkow,

3. propozycja zmiany dyrektywy 95/21 w sprawie kontroli panstwa portu (PSC),

4. propozycja zmiany dyrektywy 2002/59 w sprawie wspdlnotowego systemu monitorowania i informacji o
ruchu statkow,

5. propozycja dyrektywy w sprawie dochodzenia w sprawach wypadkéw morskich,

6. propozycja dyrektywy w sprawie odpowiedzialno$ci cywilnej armatoréw.

7. propozycja rozporzadzenia w sprawie odszkodowan dla pasazeréw w przypadku wypadku morskiego.

3. Rozwdj infrastruktury portowej i portow morskich.

Ministerstwo Gospodarki Morskiej koncentruje si¢ na dziataniach majacych na celu poprawg stanu
infrastruktury portéw morskich oraz zapewnienie sprawnego dostgpu do portow morskich od strony morza oraz
od strony ladu.

Szczegdlnie istotne jest zapewnienie sprawnego dostepu do portéw morskich poprzez poprawe stanu
potaczen kolejowych, drogowych i wodnych srédladowych prowadzacych do portéw. Sprawny dostgp do
polskich portéw morskich podniesie ich konkurencyjno$¢ i sprawi, ze stana si¢ one obszarami atrakcyjnymi dla
inwestorow.

W dziedzinie rozwoju portéw morskich wymaganym jest, aby powstat strategiczny dokument
opisujacy stan obecny, jak i dalsze perspektywy rozwoju portéw morskich Panstwa Polskiego przy
wykorzystaniu m. in. srodkéw pochodzacych z funduszy strukturalnych. W tej dziedzinie nalezy okresli¢ dalszy
proces rozwoju portow, w celu ukierunkowania ich wptywu na polityke¢ krajowa, migdzynarodowa, a w
szczegblnosci w obszarze Unii Europejskiej. Mozliwo$¢ pozyskiwania srodkéw finansowych na rozwdj portéw
bedzie uwarunkowana m. in. zgodnoscia projektéw inwestycyjnych z zapisami takiego dokumentu.

W zwiazku z powyzszym Minister Gospodarki Morskiej w dniu 13 listopada 2006 r. wydat
zarzadzenie w sprawie powolania Zespotu ds. opracowania strategii rozwoju portéw morskich.. ,,Strategia
rozwoju portéw morskich” jako dokument rzadowy wskaze zaréwno potrzeby sektora w zakresie infrastruktury,
jak 1 nakresli sposoby realizacj¢ zalozonych celéw rozwojowych.

4. Wzmocnienie konkurencyjnosci polskich armatoréw i, w rezultacie, powrot statkow pod
biato-czerwonq bandere.

Ministerstwo Gospodarki Morskiej podejmuje dziatania na rzecz powrotu statkéw polskich armatoréw
pod narodowa banderg. W tym celu zostatl powotany przez Ministra Gospodarki Zesp6t do Spraw Biato-
Czerwonej Bandery, ktéry ma za zadanie m.in. przygotowanie i opiniowanie projektéw aktow prawnych,
niezbednych do stworzenia warunkéw organizacyjnych, prawnych i finansowych do przeflagowania statkéw
bedacych wtasnoscia kapitatu polskiego i zagranicznego pod polska bandereg.

Jednym z instrumentéw stuzacych powrotowi statkéw pod polska banderg obok podatku tonazowego
jest przygotowywany w Ministerstwie projekt nowej ustawy
o zatrudnieniu i pracy na morskich statkach handlowych uwzgledniajacy zmiany modelu zatrudnienia



marynarzy na statkach i wprowadzajacy przepisy tworzace przyjazne Srodowisko dla funkcjonowania polskich
przedsigbiorstw zeglugowych na rynku miedzynarodowym (zmiany w ustawie o podatku dochodowym od oséb
fizycznych w zakresie zwolnienia z opodatkowania czgsci dochodéw marynarzy zatrudnionych na polskich
statkach oraz zmiany w systemie ubezpieczen spotecznych dla marynarzy). Nalezy zaznaczy¢, ze tego typu
instrumenty sa zgodne z za—pisami Komunikatu Komisji C(2004) 43 Wytyczne Wspdlnoty w sprawie pomocy
publicznej dla transportu morskiego.

Ponadto system podatku tonazowego stuzacy akumulacji osiaganych zyskéw i przeznaczeniu ich na
nowe inwestycje wraz ze zwolnieniem z opodatkowania podatkiem dochodowym przychodéw armatora ze
sprzedazy statkow, o ile zostana one przeznaczone na nabycie, remont, modernizacj¢ lub przebudowg statkow,
ma na celu odnowienie polskiej floty, co przyczyni si¢ do wzmocnienia konkurencyjnosci polskich armatoréw.

5. Rozwaj sredniego i wyziszego szkolnictwa morskiego.

Jednym z warunkéw rozwoju gospodarki morskiej jest ksztatcenie kadr, ktére w przysztosci beda
decydowac o jej rozwoju. Polska powinna rozwija¢ swoje szkolnictwo morskie, poniewaz jest to zawdd z
przyszioscia. A dzigki temu, ze poziom ksztalcenia na akademiach morskich w Gdyni i Szczecinie jest bardzo
wysoki, moze to stac si¢ nasza specjalnoscia w Unii Europejskie;.

Aktualnie kadry dla gospodarki morskiej przygotowuja akademie morskie w Gdyni 1 Szczecinie oraz Srednie
szkoty w Gdansku, Dartowie, Kotobrzegu i Swinoujsciu. W celu wypracowania wspélnych kierunkéw dziatan
szko6t 1 uczelni zostal przez Ministra Gospodarki Morskiej powotany Zespotu do spraw opracowania Polskiego
Modelu Ksztatcenia Kadr Morskich w Systemie Edukacji, ktéry wspomaga Ministra w wypracowaniu
kierunkéw rozwoju szkolnictwa morskiego.

Rozw¢j szkolnictwa morskiego i ksztatcenie kadr, ktérych oczekuje gospodarka morska, wymaga:

- wlasciwego wykorzystania przez jednostki samorzadu terytorialnego subwencji oswiatowej na ksztalcenie w
srednich szkotach morskich, ktérej kwota ulegta zwigkszeniu na wniosek Ministerstwa Gospodarki Morskiej,
- utworzenia $redniej szkoty morskiej w Szczecinie,

- tworzenia w akademiach morskich nowych specjalnos$ci w ramach kierunkéw studiow niezbgednych dla
gospodarki morskiej,

- zintegrowania programdw nauczania pomigdzy $rednim a wyzszym szkolnictwem morskim, aby nie dublowa¢
tresci ksztatcenia, co sprzyja racjonalnemu wykorzystaniu srodkéw budzetowych przeznaczonych na
szkolnictwo morskie,

- zaktualizowania tresci ksztalcenia w programach nauczania poprzez wprowadzanie nowej wiedzy niezbg¢dne;j
w pracy zawodowej oraz wycofywania wiedzy zdezaktualizowanej,

- rozwoju w akademiach morskich studiéw podyplomowych zgodnie z potrzebami gospodarki morskie;j.

Nalezy rozwazy¢ przekazanie prowadzenia i nadzorowania szk6t morskich ministrowi wiasciwemu do spraw
gospodarki morskiej ze wzgledu na ich ponadregionalny charakter, by mozliwe byto koordynowanie ksztatcenia
na terenie kraju, a nie tylko na terenie jednostki samorzadu terytorialnego oraz dostosowywanie szkot i1 ich
programéw nauczania do mobilno$ci rynku pracy.

6. Przeniesienie do MGM Departamentu Rybotowstwa, co pozwoli na koncentracje spraw
zwiqzanych z gospodarkq morskq w jednym resorcie.

Bedzie to réwniez element dostosowania do standardu obowiazujacego w Unii Europejskiej, gdzie
funkcjonuja nastgpujace urzedy:
- Komisarz ds. gospodarki morskiej i rybotowstwa,
- Dyrekcja Generalna ds. gospodarki morskiej i rybotéwstwa (w Komisji Europejskie;j),
- Komisja Parlamentu Europejskiego ds. gospodarki morskiej i rybotéwstwa.



